ZLIN AVIATION LETADLO
SAVAGE CUB SE SRDCEMe.

Text: Josef Aubrecht e Foto: Arturo Polo Ena, Iveta Cechurové . ' B RO D R U H

STALE SE NAJDE MNOHO PILOTU, SOLUTNIM OSOBNIM KONTAKTU SE
KTERI HLTAJi CLANKY A KNIHY BUSH VZDUCHEM A PRIRODOU, PRED VYSO-
PILOTU Z ALJASKY | KANADY A ALES- KOU RYCHLOST{ A SOFISTIKOVANOU
PON PRO CHVILE ODPOCINKU PREFE- AVIONIKOU DNESNICH SUPERBRUSU.
RUJI STYL ,POMALU A NizKO", V AB- A PRAVE JIM JE URCEN SAVAGE CUB.
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noho piloty se jisté zepta: Proc

jsem si vybral pravé Savage

Cub? Vidyt je spousta kras-
nych rychlych letadel, kterd vas snadno
a komfortné zanesou tam, kam potfe-
bujete. Tedy, pokud jde o tu krasu, ta je
jak se Fika v ocich toho, kdo ji posuzu-
je. A pokud jde o tu druhou véc, tak ja
bych se rad nechal zanést pravé nékam
na tu divokou a nehostinnou Aljasku.
A Savage Cub mne tam zanese alespon
castecné. Ale uprimné feceno, dlvodul
bylo vice. Jedno letadlo jsem si jiz sdm
postavil a zacal jsem se tak troSku nudit.
Pfemyslel jsem, co dal. DalSim podné-
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tem byla pravé letecka videa z Aljasky.
Vidél jsem, jak tamnf piloti vyuZivaji svo-
je ,bushplanes” pro vylety do pFirody
s tim, Ze pristavaji témér vsude. MUj ka-
maréad z jiznich Cech vlastni ultralehké-
ho Pipera, pokud vim, tak vyrobeného
u pana Podesvy. Jednou jsem se s nim
svezl a moc se mi to zalibilo, je to takové
pomalé letadélko s robustnim podvoz-
kem, s mozZnosti otevfit si dvere za letu,
idedlni pro fotografovani, kratké vzlety
a pfistani.

Na podzim 2015 vysla v jednom za-
hrani¢nim Casopise recenze na italsko-
-Cesky letoun Savage Classic, o kterém
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jsem do té doby nevédél. Pak jsem si
zjistil, Ze Flying Revue psal o tomto typu
jiz v Cisle 4/2011, dohledal jsem si ho
a moc se mi libila slova autora tehdejsi-
ho testu Patrika Sainera, kterého si tady
ted dovolim ocitovat: ,Ano, dnes bude
fec o letadlech téméf vylu¢né svafenych
z trubek a potaZenych platnem. Cas-
to mivaji kola vétsi neZli vstupni dvefe
a tfeti kolecko maji umisténé misto pod
cumakem na ocasu. A proc to vSechno?
ProtoZe stéle jeSté existuji piloti, ktefi
radéji neZli na letiSti co nejbliZze velko-
meésta pfistavaji bézné tam, kde by vét-
Sina z nas nechtéla zaZit ani nouzak."
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A bylo rozhodnuto. Kontaktoval jsem
Ceského zastupce vyrobce Marka Hyku
a zacali jsme domlouvat typ a konfigu-
raci letadla. Nejdfive jsem chtél jit ces-
tou nejlevnéjSiho typu, ale postupné
jsem zjiStoval, Ze kdyZ budu chtit letadlo
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podle mych pfedstav, budu muset sah-
nout do kapsy trochu hloubégji. Dodanf{
stavebnice trvalo pal roku. Po roce bylo
letadlo pfipraveno k vazeni a vystaveni
technického prikazu. TakZe jaky ten Sa-
vage Cub vlastné je?
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Savage a Pasquale Russo

Letouny Savage brazdi Ceské nebe
jiz Fadu let a jsou zde zndmé pfedevsim
ve své plvodni verzi Savage Classic.
Za jejich vznikem stoji letecky konstruk-
tér Pasquale Russo, byvaly paramedik,
pilot a nadSenec do bush-flyingu. Ten
vzdy miloval design klasickych letound
Piper Cub a Super Cub, jejichz konstruk-
ce saha do 30. let. VSe zacalo témér pred
20 lety, kdy se Pasquale Ucastnil souté-
Ze mladych konstruktérd a vyhral tehdy
prvni cenu za vykresovou a konstrukénfi
dokumentaci k letounku, ktery se stal
pfedobrazem dnesni Fady Savage. Jak
Pasquale dnes Fika, chtél si pdvodné
zkonstruovat letoun, ktery by byl kon-
strukéné modernéjSi variantou klasic-
kého Cubu, jen sdm pro sebe. Na jeho
konecné podobé a prevedeni do realu
spolupracovali s Pasqualem jesSté letecti
inZenyfi Bonaldo, Franchini a Vizzini. Le-
tounek se stal skutecnosti a Pasquale si
ho zacal uzivat. Jenze vSude tam, kde se
s nim objevil, slySel Casto: ,Kde se da ta-
kové letadlo pofidit?” Vyrobil proto prv-
nich pét kust alespon pro své zndmé...
a od té doby uZ se nezastavil. K pavodni-
mu modelu Savage Classic pfibyl v roce
2006 model Cruiser vznikly pohledovym
restylingem zakladniho koncep-
tu (zakladni konstrukéni celky &:>
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o Autor cldnku se svym Savage Cubem.

jsou shodné s modelem Classic). V roce
2009 pfiSel model Savage Cub, reakce
na prani zakaznikl priblizit Savage kla-
sickému vzhledu pGvodnich Piper0 Cub.
O dva roky pozdé€ji pak mél svou pre-
miéru extravagantni Bobber, posunujici
touhu po kontaktu se vzduchem jesté
o kus dal, a prozatimnim vrcholem vyvo-
jové fady a spoluprace s Fadou prednich
aljasskych bush pilotd je model Shock
Cub. Mezitim jeSté vznikla cela Fada va-
riant zakladnich modeld, které zohled-
nuji specifické pozadavky pilotd a uradd
v rliznych zemich.

Savage Cub

Savage Cub je vysledkem intenziv-
niho re-inZenyringu a restylingu pivod-
niho modelu Savage Classic. Tym kolem
Pasquala Russa si vsiml, kolik pilotl
modelu Classic jej vyuZivalo skute¢né
narocnym zplsobem. Vzlétali na ne-
rovném terénu, pristavali na horskych
leteckych plochach, a tak dale. Savage
Classic se ukazal jako letadlo velmi
vhodné pro ,lehké” létani do terénu
a dobrodruzné létani obecné. Ziskava-
nim pocetné zpétné vazby od prodej-
cU a zékaznikl po celém svété, jakoz
i od nékolika velmi dobfe znamych
profesionalnich bush pilotd z Aljasky,
vznikl seznam poZzadovanych Uprav
a vylep3eni, ktery mohl posunout dalsi
Savage do pozice jeSté lepSiho lehkého
stroje, ur¢eného pro létani do terénu.
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Vysledkem bylo konstrukéni zesileni
nékterych €asti trupu, navrh nové sady
robustnich podvozkd a ostruhového
kola. A také celkovy restyling, aby novy
Savage byl tentokrat svym vzhledem
jeSté vice podobny letadlu, jez Pasqua-
leho inspirovalo, tedy Piperu Super
CUB. Pasquale k tomu sam Fika: ,Chtéli
jsme prevzit dédictvi, které toto leta-
dlo, vyladéné pro vysoce narocny te-
rénni provoz, vytvofilo béhem let pfi
intenzivnim provozu na AljaSce a v dal-
Sich zemich, avSak za pouziti modernich

technologii, a pfitom zUstat v pozadav-
cich na hmotnost kategorii ULL (450 kg
MTOW), a také kategorie LSA. Savage
Cub dostal novy hlinikovy kryt motoru,
ke zmé&nam doslo na trupu, ocasu, jiné
jsou konce kFidel a ma zesilené klapky.
PFestoZe standardni podvozek naseho
Savage Cubu je velmi pevny, vhodny
pro lety do terénu, dali jsme zakazni-
kdm moznost zvolit si jesté 6" HD pro-
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ProcC pravé
Savage Cub?

Petr Paces

Kapitdan na Boeingu 737, byvaly
stihaci pilot na MiGu-21. Ceké na sv(j
Savage Cub.

.Se Savage Cubem budu létat
po kopcich, podobné jako to délal
horsky pilot Hermann Geiger, hrdina
z knihy mého détstvi. A taky na hou-
by, protoze uz mam vyhlidnutych par
mist, a stale koukam po dalSich.”

Radek Mares

,UZ jako maly kluk jsem snil o é-
tani, Clovék ale ziskava odliSnou per-
spektivu, az kdyZ opravdu zacne pi-
lotovat. Cely rok se v praci za nécim
Zenu a nakonec jsem se rozhodl, Ze
u létani to bude jinak. Pfednosti Sa-
vage neni jeho rychlost, ale prfistane
u mé za chalupou, stejné tak u rybni-
ka, nebo na babicciné poli. A stale hle-
dam dalsi mista k objevovani.”

terénnich pneumatik od 26" do 31", os-
truh do terénu s naSi pfepracovanou
novou vidlici, vyztuzené ocasni pruziny
a také pneumatické tlumice AOSS vyro-
bené na Aljasce.”

Jak Savage Cub léta

V tomto bodé toho zatim nemo-
hu napsat mnoho, protoze zatim mam
nalétano teprve néjakych 3est hodin
a s letadlem se tedy teprve seznamuiji.

Kazdopadné zalet mého letadla probé-
hl bez problém0 a zalétavaci pilot byl
nadSen. Ale i za sou€asné situace mohu
fici s klidnym svédomim, Ze létani se
Savage Cubem je opravdu zazitek. Je
krasné stabilni i na malych rychlostech.
Jen pro zajimavost, pfi zkouskach pa-
dové rychlosti ve dvou s instruktorem
na velkych klapkach byla rucicka rych-
loméru pod 40 km/h a instruktor po-
tlacil spis instinktem, nez Ze by to bylo
opravdu nutné. Na tomto misté jeSté

e Terénni pneumatiky a ostruha do terénu umoZnuji pristdvat na Sirokou Skdlu povrchd.
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musim dodat, Ze mam nainstalovany
Vortex generatory. Letadlo se mi zatim
zda trochu tupgjsi na fizeni, ale to jde
jen o zvyk. Starty se stokoriovym Rota-
xem a pevnou dvoumetrovou dvoulis-
tou retro vrtuli odhaduji na CtyFicet az
padesat metrd, pristani také tak, ale vé-
fim, Ze az se nauc¢im letadlo spravneé pfi
pristani ,vydojit”, tak se vejdu do tficeti
metrd. V soucasné dobé médm namon-
tovanou tfilistou vrtuli, protoze

ta plvodni dvoulistovd musela
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Prehled vyrabénych typl

o Zlin Aviation Savage Bobber

o Zlin Avit;rtion Shock Cub
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jeSté na vyvazeni k odborné firmé. Sa-
motné létani je naprosta pohoda, z le-
tadla je krdsné vidét doll na obé strany,
cestovni rychlost se pohybuje mezi 120
a 140 km/h, ale pro kochani nad kraji-
nou je idealni néjakych 80 az 100 km/h.

Letoun, ktery se zrodil jako sen své-
ho konstruktéra, se stal Uspé&Snym ob-
chodnim artiklem a ke dneSnimu dni
|étd po celém svété nékolik set letound

- . i fady Savage. At uz létaji jako ultralighty,

LSA nebo v jinych kategoriich, jejich pi-
loty spojuje stejna vasen pro létani, svo-
bodu a kontakt s pfirodou.

Savage Cub neni dopravnim pro-
stfedkem pro rychlou dopravu z mista
na misto. Je spi§ kamaradem, se kte-
rym se pilot mlze spolecné oddavat
vasni zvané létani. Vychutndvat si nejen
let sam, ale i pohled z kabiny, zaletét si
vecer za kamarady na chalupu, prespat
arano zase letét nékam dal. @

Technické udaje Savage Cub

Délka 6,40 m

Rozpéti 9,39m

Vyska 2,03m

Plocha kridla 14,2 m?

Maximalni vzletova hmotnost 472,5 - 565 kg (podle kategorie)
Kapacita palivovych nadrzi 681

PO 2 mee Maximélm’vi'/?(toa::911()20Llj-lLPs@5800 RPM
Vrtule Drevéna dvoulista
Cestovni rychlost (pfi letu na 75% vykon) 165 km/h
Minimalni rychlost (pIné klapky) 58 km/h
Maximalni rychlost 185 km/h

Dostup 4400 m
Stoupavost 5mf/s

Maximalni dolet (pFi letu na 65% vykon) 700 km

Délka potiebné pro vzlet <100 m

Délka potfebna pro pfistani <85m

since 1 9 90
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Darujte jedinecny zazitek svym kamaraddm a blizkym.
Sestavte si let dle vlastniho prani, nebo si vyberte z nize uvedené nabidky.
Stante se na chvili pilotem malého letadla, nebo se jen z vySky pokochejte pohledem na znama mista.

Let na simulatoru  Slapy - Konopisté

Pozemni priprava 60 min
Délka letu 60 min

2.600 K¢

Leteckd akrobacie

Pozemni priprava 60 min
Délka letu 20 min

3.800 K¢

Pilotem na zkousku

Pozemnf pfiprava 60 min
Délka letu 30 min

2.300 K¢

Délka letu 25 min

1.900 K¢

V pripadé zajmu nas nevahejte kontaktovat na:

f-air@f-air.cz nebo +420 777 623 033




